MjcroPatent's Patent Index Database 



Seite 5 von 6 



i Designated States: AT BE CH CY DE DK ES FI FR GB GR IE IT LI LU MC NL 
PT SE 

' Publication Language: GER 

Agent(s): Manitz, Finsterwald & Partner GbR 00100614 Postfach 31 0220 
80102 Muenchen DE 

Other Abstracts for Family Members: DERABS G2000-424930; DERABS 

G2000-492127 

Non-Patent Citations: 



• None 
Patents Cited: 

DE29816923 U X 0 
■* US5826901 A X 0 
■* US5024464 A X 0 
■+ DE3710173 A A 0 
W09746424 A A 0 
DE29902033 U XP 0 
Legal Status: 

Date +/- Code 

20000719 ( + ) AK 



20000719 


(+) 


AX 


20020508 


(+) 


AK 


20020508 


(+) 


AX 


20020828 


(+) 


17P 


20021106 


(+} 


17Q 


20030129 


( + ) 


AKX 



Description 

DESIGNATED CONTRACTING STATES: Kind code 
of corresponding patent document: A2; AT BE CH 
CY DE DK ES FI FR GB GR IE IT LI LU MC NL PT 
SE 

EXTENSION OF THE EUROPEAN PATENT TO : 
AL;LT;LV;MK;RO;SI; 

DESIGNATED CONTRACTING STATES: Kind code 
of corresponding patent document: A3; AT BE CH 
CY DE DK ES FI FR GB GR IE IT LI LU MC NL PT 
SE 

EXTENSION OF THE EUROPEAN PATENT TO : 
AL;LT;LV;MK;RO;SI; 

REQUEST FOR EXAMINATION FILED Effective 
date: 20020613; 

FIRST EXAMINATION REPORT Effective date: 
20020919; 

PAYMENT OF DESIGNATION FEES DE FR GB 



Additional Information: 



• Patent bulletin/ gazette information 20020508 200219 

• Figure number on first (title) page, abstract drawing 1 



i^j^^l41Bl Cr 20030715 -/? 
Title: (ENG) Airbag module for motor vehicles 
Abstract: (ENG) 

The invention relates to an airbag module for motor vehicles comprising a housing for an 
inflatable airbag and a gas generator, with the gas generator and the housing being movable 
independently of one another for reduction and isolation of vibration and for ease of horn 
actuation. 

Application Number: US 46559699 A 
Application (Filing) Date: 19991217 
Priority Data: DE 19858691 19981218 A A; 

Inventor(s): DANCASIUS MICHAEL DE ; GUTHKE DETLEV WILHELM DE ; STANDINGER 
RICHARD DE 

Assignee/Applicant/Grantee: DELPHI TECH INC US 

Last Modification Date: 20031006 

IPC (International Class): B60R02116 

ECLA (European Class): B60R02120G3C 

US Class: 2807282; 2807281; 280742; 280731 




SHI!? 



http://www.micropatent.com/cgi-bin/docdb/list.pl 



11.02.2004 



MV-dPatent's Patent Index Database 



Seite 5 von 6 



• Designated States: AT BE CH CY DE DK ES FI FR GB GR IE IT LI LU MC NL 
PT SE 

'Publication Language: GER 

Agent(s): Manitz, Finsterwald & Partner GbR 00100614 Postfach 31 0220 
80102 Muenchen DE 

Other Abstracts for Family Members: DERABS G2000-424930; DERABS 

G2000-492127 

Non-Patent Citations: 

• None 
Patents Cited: 

■* DE29816923 U X 0 
■* US5826901 A X 0 
"* US5024464 A X 0 
-» DE3710173 A A 0 
** W09746424 A A 0 
* DE29902033 U XP 0 
Legal Status: 

Date +/- Code Description 

20000719 ( + ) AK DESIGNATED CONTRACTING STATES: Kind code 

of corresponding patent document: A2; AT BE CH 
CY DE DK ES FI FR GB GR IE IT LI LU MC NL PT 
SE 

EXTENSION OF THE EUROPEAN PATENT TO : 
AL;LT;LV;MK;RO;SI; 

DESIGNATED CONTRACTING STATES: Kind code 
of corresponding patent document: A3; AT BE CH 
CY DE DK ES FI FR GB GR IE IT LI LU MC NL PT 
SE 

EXTENSION OF THE EUROPEAN PATENT TO : 
AL;LT;LV;MK;RO;SI; 

REQUEST FOR EXAMINATION FILED Effective 
date: 20020613; 

FIRST EXAMINATION REPORT Effective date: 
20020919; 

PAYMENT OF DESIGNATION FEES DE FR GB 
Additional Information: 

• Patent bulletin/ gazette information 20020508 200219 

• Figure number on first (title) page, abstract drawing 1 



20000719 


(+) 


AX 


20020508 


(+) 


AK 


20020508 


(+). 


AX 


20020828 


( + ) 


17P 


20021106 


( + ) 


17Q 


20030129 


( + ) 


AKX 



US6592141B1 D 20030715 

Title: (ENG) Airbag module for motor vehicles 

Abstract: (ENG) 

The invention relates to an airbag module for motor vehicles comprising a housing for an 
inflatable airbag and a gas generator, with the gas generator and the housing being movable 
independently of one another for reduction and isolation of vibration and for ease of horn 
actuation. 

Application Number: US 46559699 A 
Application (Filing) Date: 19991217 
Priority Data: DE 19858691 19981218 A A; 

Inventor(s): DANCASIUS MICHAEL DE ; GUTHKE DETLEV WILHELM DE ; STANDINGER 
RICHARD DE 

Assignee/ Applicant/Grantee: DELPHI TECH INC US 

Last Modification Date: 20031006 

IPC (International Class): B60R02116 

ECLA (European Class): B60R02120G3C 

US Class: 2807282; 2807281; 280742; 280731 




http://www.micropatent.com/cgi-bin/docdb/list.pl 



11.02.2004 



ft* 




© BUNDESREPUBLIK ® Offenlegungsschrift 



DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



DE 198 58 691 A 1 



® Aktenzeichen: 
(2) Anmeldetag: . 
© Offenlegungstag: 



198 58 691.4 
18. 12. 1998 
21. 6.2000 



® Int. CI. 7 : 

B 60 R 21/20 

B 60 R 21/26 
B 60 R 21/16 



CO 
00 

m 

oo 
o 



LU 

O 



@ Anrnelder: 

Delphi Automotive Systems Deutschland GmbH, 
42369 Wuppertal, DE . 

@ Vertreter. 

Manitz, Finsterwald & Partner GbR, 80538 Munchen 



® Erfinder: 

Dancasius, Michael, 42105 Wupperta I , DE; Guthke, 
Detlev W., 58089 Hagen, DE; Standinger, Richard J., 
73579 Schechingen, DE; Uberhorst, Arnd K.H., 
45549 Sprockhovel, DE 

® Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht 
zu ziehende Druckschriften: 



DE 
DE 
EP 



298 05 210 A1 
197 31 314 A1 
08 22 123 A1 



Die folgenden Angaban sind den vom Anrnelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Luftsackmodulfur Kraftfahrzeuge . ^ " 

® Die Erfindung betrifft ein Luftsackmodul fur Kraftfahr- 
zeuge mit etnemGehause fur einen aufblasbaren Luftsack a 
und einem Gasgenerator, wobei der Gasgenerator und 
das Gehause unabhangig voneinander bewegbar sind. 



CD 
00 

in 
oo 



UJ 

Q 



BUNDESDRUCKEREI 04.00 002 025/511/1 



15 



• ' DE 19^ 5S 6^^A 1 ^* • 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Luftsackmodul fur Kraftfahr- 
zeuge mit einem Gehause fur einen aufblasbareri Luftsack 
und einem Gasgenerator. 5 

Derartige Luftsackmodule dienen dazu, den Luftsack im 
zusammengefalteten Zustand aufzunehmen und im 
Crashfall mittels des Gasgenerators aufzublasen. Die Luft- 
sackmodule werden als eine Einheit in das Fahrzeug einge- 
baut Dabei kann es zu Kohflikten mit anderen Funktions- to 
einheiten des Kraftfahrzeuges kommen, die bisher an den 
Stellen angeordnet wurden, an denen nunmehr Luftsackmo- 
dule vorgesehen werden, um einen optimalen Schutz fur die 
Fahrzeuginsassen zu bieten. Beispielsweise bei im zentralen 
Bereich des Lenkrades unterzubringenden Fahrerairbags 15 
muB fiir eine optimale Funktionsfahigkeit sowohl des Air- 
bagsystems als auch des Hupsystems des Fahrzeugs gesorgt 
werden, wenn dieses ebenfaUs im zentralen Bereich des 
Lenkrades vorgesehen werden soil. Des weiteren konnen 
Probleme auftreten, wenn wahrend des Betriebs des Fahr- 20 
zeugs auftretende Schwingungen auf das Luftsackmodul 
ubertragen werden und das Luftsackmodul derart in das 
Fahrzeug integriert ist daB ihm neben der Schutzfunktion 
weitere Aufgaben zugedacht sind. Derartige Zusatzfunktio- 
nen konnen durch Schwingungen des Luftsackmoduls be- 25 
eintrachtigt werden. 

Es ist das der Erfindung zugrundeliegende Problem (Auf- 
gabe), ein Luftsackmodul der eingangs genannten Art zu 
schaffen, das moglichst einfach aufgebaut ist, nicht durch 
auftretende Schwingungen beeintrachtigt wird und insbe- 30 
sondere als in eine Lenkradeinheit integrierbarer Fahrerair- 
bag verwendbar ist. 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt erfindungsgemaB 
durch die Merkmale des Anspruchs 1 und insbesondere da- 
durch, daB der Gasgenerator und das Gehause unabhangig 35 
voneinander bewegbar sind. 

ErfindungsgemaB bilden das Gehause und der Gasgenera- 
tor keine stair miteinander verbundene Einheit Diese Ent- 
koppelung von Gasgenerator und Gehause ermoglicht es, 
das erfindungsgemaBe Luftsackmodul derart im Kraftfahr- 40 
zeug zu monueren, daB auftretende Schwingungen gezielt 
von einer bestimmten Baugruppe des Luftsackmoduls, bei- 
spielsweise von dem Gehause, ferngehalten werden. Des 
weiteren erfolgt durch die Erfindung eine Aufteilung der 
Gesamtmasse des Luftsackmoduls auf das Gehause und den 45 
Luftsack einerseits und auf den Gasgenerator andererseits. 
Die jeweiligen Massen sowie die jeweilige Art der Koppe- 
lung mit dem Lenkradsystem konnen durch die Erfindung 
gezielt auf Zusatzfunktionen abgestimmt werden, die dem 
Gehause und/oder dem Gasgenerator im eingebauten Zu- 50 
stand ubertragen werden sollen. 

GemaB einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfin- 
dung ist der Gasgenerator mit einem Basiselement verbun- 
den, das an einer Lenkradeinheit befestigbar ist. 

Hierdurch kann der Gasgenerator mit der Lenkradeinheit 55 
verbunden werden, wahrend das Gehause relativ zur Lenk- 
radeinheit bewegbar ist. Das Gehause kann als der zum Be- 
tatigen der Fahrzeughupe zu bewegende Teil des Hupsy- 
stems vorgesehen werden, wobei aufgrund des erfindungs- 
gemaBen Abtrennens des Gasgenerators von dem Gehause 60 
dessen Gewicht erheblich reduziert ist. Eine eventuell vor- 
gesehene federnde Lagerung des Gehauses am Basisele- 
ment, die vergleichsweise steif ausgefuhrt sein muB, um ein 
unbeabsichtigtes Betatigen der Fahrzeughupe durch auf das 
Gehause ubertragene Schwingungen zu yermeiden, kann -65 
derart ausgelegt werden, daB nur ein vergleichsweise gerin- 
ger Kraftaufwand zum Betatigen der Fahrzeughupe erfor- 
derlich ist Die reduzierte Masse des zu bewegenden Teils 



des Luftsackmoduls gestattet es somit die erforderliche Be- 
tatigungskraft zu reduzieren, ohne gleichzeitig die Gefahr 
unbeabsichtigter Betatigungen der Fahrzeughupe zu erho- 
hen. 

Das erfindungsgemaBe Luftsackmodul eignet sich somit 
besonders gut dazu, als Bestandteil eines kombinierten Air- 
bag- und Hupsystems eingesetzt zu werden. 

GemaB einem weiteren bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel 
der Erfindung dient der Gasgenerator als Schwingungs- 
dampf er. 

Wahrend des Betriebs des Fahrzeugs beispielsweise auf 
die Lenkradeinheit ubertragene Schwingungen konnen 
durch geeignete Ausfuhrung der Verbindung zwischen dem 
Gasgenerator und der Lenkradeinheit, die zur Ubertragung 
von typischerweise auftretenden Schwingungen ausgebildet 
ist, durch die Masse des Gasgenerators gedampft werden. 
Die im Vergleich zur Gesamtmasse des Luftsackmoduls 
groBe Masse des Gasgenerators wird somit als Dampfungs- 
masse genutzt Eine tJbertragung.der Schwingungen auf das 
Gehause des Luftsackmoduls wird erfindungsgemaB daher 
vermieden. Eine eventuell dem Gehause zugedachte Zusatz- 
funktion, beispielsweise die Ausbilduhg als Teil der Betati- 
gungseinheit einer Fahrzeughupe, wird daher durch wah- 
rend des Betriebs des Fahrzeugs auftretende Schwingungen 
nicht beeintrachtigt Dies wiederum vereinfacht die Ausfuh- 
rung einer Lagerung des Gehauses an der Lenkradeinheit. 

GemaB einem weiteren bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel 
der Erfindung ist wenigstens eine Wand des Gehauses als 
GaseinlaB ausgebildet, wobei der Gasgenerator zumindest 
bereichsweise von der als GaseinlaB ausgebildeten Gehau- 
sewand umgeben ist 

Hierdurch kann eine kompakte Gesamtanordnung erzielt 
werden. 

GemaB einem weiteren bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel 
der Erfindung begrenzen der Gasgenerator, eine als Gasein- 
laB ausgebildete Wand des Gehauses sowie wenigstens ein 
Abdichtelement einen GaseinlaBraum. 

Das Vorsehen eines derartigen GaseinlaB raumes ermog- 
licht es, ein optimales Einstromen des Gases in das Gehause 
und somit in den Luftsack trotz vom Gehause entkoppeltem 
Gasgenerator zu gewahrleisten. 

Weitere bevorzugte Ausfuhrungsformen der Erfindung 
sind in den Unteranspriichen, der Beschreibung sowie der 
Zeichnung angegeben. 

Die Erfindung wird im folgenden beispielhaft unter Be- 
zugnahme auf die Zeichnung beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 bis 3 jeweils teilweise eine Ausfuhrungsform eines 
erfindungsgemaBen Luftsackmoduls in einer geschnittenen 
Seitenansicht 

In den Fig. 1 bis 3 ist jeweils der auf einer Seite einer Mit- 
telachse 26 gelegene Teil eines im wesentlichen rotadons- 
symmetrischen Luftsackmoduls gemaB der Erfindung dar- 
gestellt. 

GemaB Fig. 1 umfaBtdas Luftsackmodul ein Gehause fiir 
einen zusammengefalteten Luftsack 14, das eine napfartige 
Grundplatte 12 sowie eine mit der Grundplatte 12 verrie- 
gelte, kappenartige Abdeckung 13 aufweist. Zur Sicherung 
o^r Abdeckung 13 an der Grundplatte 12 dient ein Haltering 

Des weiteren ist ein ringfdrmiges Basiselement 16 vorge- 
sehen, das uber entlang seines auBeren Randbereiches ver- 
teilt angeordnete Raststifte 32 mit einer lediglich schema- 
tisch angedeuteten Lenkradeinheit 30 eines Fahrzeugs ver- 
rastbar ist. 

Radial innerhalb der Raststifte 32 weist das Basiselement 
16 in Umfangsrichtung verteilt vorgesehene Bohrungen auf, 
in die Gleitlager 36 eingepaBt sind, in denen Fuhrungszap- 
fen 20 axial gefuhrt sind. Die Gleitlager 36 dienen auBerdem 
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als elektrische Isolation zwischen dem Basiselement 16 und 
der Grundplatte 12. Mittels Gewindestiften 40a und deri 
Fiihrungszapfen 20 werden jeweils ein Sicherungselement 
40, die Grundplatte 12, der Luftsack 14 und der Haltering 28 
miteinander verbunden, z. B. verschraubt. Zwischen dem 
Haltering 28 und dem Basiselement 16 sind auf die Fiih- 
rungszapfen 20 gesteckte Schraubenfedem 38 angeordnet, 
die das Basiselement 16 und den Haltering 28 auseinander- 
driicken. Der Fiihrungszapfen 20 weist vorzugsweise einen 
Kragen auf, der (die Vors'pannung der Schraubenfeder 38 und 
die Distanz zwischen Basiselement 16 und Haltering 28 be- 
stimmt. Auf diese Weise ist das Luftsackmodul relativ zum 
Basiselement 16 und somit zur Lenkradeinheit 30 des Fahr- 
zeugs beweglich. 

In der Ausfuhrungsform von Fig. 1 stutzen sich die 
Schraubenfedem 38 nicht direkt an der Grundplatte 12, son- 
dem an dem mit Durchbruchen fur die Fiihrungszapfen 20 
versehenen Haltering 28 ab. 

Die vorstehend beschriebene Anordnung zur Lagerung 
der Grundplatte 12 auf dem Basiselement 16 wird auch als 
elastisches Floating-System bzw. schwimmende Lagerung 
bezeichnet, bei dem bzw. der die Grundplatte 12 und somit 
die gesamte Gehauseeinheit des Luftsackmoduls gewisser- 
maBen lose auf den Schraubenfedem 38 aufliegt Die 
Grundplatte 12 und somit die die Grundplatte 12, die Ab- 
deckung 13, den Haltering 28 und den Luftsack 14 umfas- 
sende Gehause-Baugruppe des erfmdungsgemaBen Luft- 
sackmoduls ist daher nicht starr mit dem Basiselement 16 
verbunden, sondern mittels des Floating-Sy stems elastisch 
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Zur Abdichtung des Raumes zwischen der Grundplatte 12 
und dem Gasgenerator 10 ist eine umlaufende Dichtlippe 24 
vorgesehen, die an dem oberen ringformigen Koppelele- 
ment. 18 ausgebildet ist und an einem etwa parallel zur Mit- 
telachse 26 verlaufenden Wandabschnitt der Grundplatte 12 
abdichtend anliegL Die Dichtlippe 24 kann jedoch auch se- 
parat angebracht werden. 

Des weiteren ist zur Abdichtung des Zwischenraumes 
zwischen der Gehause-Baugruppe und dem Gasgenerator 10 
der Luftsack 14 zwischen der Abdeckung 13 und einem 
nach oben gebogenen auBeren Randbereich der Grundplatte 
12 hindurch aus dem Gehause herausgefuhrt. AuBerhalb des 
Gehauses erstreckt sich der Luftsack 14 im wesentlichen 
senkrecht zur Mittelachse 26 zwischen der Grundplatte. 12 
und dem Haltering 28 hindurch bis an die Sei ten wand des 
Gasgenerators 10 heran. Der das auch als Luftsackmund- 
stuck bezeichnete offene Ende des Luftsacks 14 begren- 
zende Randbereich 46 des Luftsacks 14 ist zwischen dem 
Basiselement 16 und dem unteren ringformigen Koppelele- 
ment 18 eingeklemmt Auf diese Weise wird durch den Luft- 
sack 14 das die Fiihrungszapfen 20 und die Schraubenfedem 
38 umfassende elastische Floating-System zur Abstutzung 
der Gehause-Baugruppe gegeniiber dem Zwischenraum 
zwischen der Grundplatte 12 und dem Gasgenerator 10 ab- 
gedichtet. 

Es ist auch moglich, entweder nur die Dichtlippe 24 oder 
nur den Luftsack 14 zu Abdichtzwecken einzusetzen. Im 
Fall der Abdichtung lediglich mittels des Luftsacks 14 kann 
dessen Randbereich 46 auch zwischen dem oberen ringfor- 
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federnd gelagert, wobei die Gehause-Baugruppe gegen die 30 migen Koppelelement 18 und einem Schraubenkopf 45 ein- 
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Riickstellkraft der Schraubenfedem 38 in Richtung des Ba 
siselementes 16 bewegt werden kann. 

Die in Fig. 1 nach unten bewegbare Gehause-Baugruppe 
kann dazu verwendet werden, eine Fahrzeughupe 42 zu be- 
tatigen, wie es in Fig. 1 schematisch angedeutet ist. Im an 
der Lenkradeinheit 30 montierten Zustand dient die beweg- 
liche Gehause-Baugruppe des erfindungsgemaBen Luftsack- 
moduls folglich als Betatigungselement der Fahrzeughupe 
42, wobei die Stirnseite der Abdeckung 13 als derjenige Be- 



35 



geklemmt werden. Altemativ ist es moglich, den Randbe- 
reich 46 des Luftsacks 14 direkt mit der Haltelasche 11 und 
somit dem Gasgenerator 10 zu verbinden, um die ge- 
wunschte Abdichtung zu erzielen. 

Durch die Dichtlippe 24 bzw. den Luftsack 14, die Grund- 
platte 12 und den Gasgenerator 10 wird folglich ein Gasein- 
laBraum 22 begrenzt, in den in einem Crashfall nach Auslo- 
sen des Gasgenerators 10 das von diesem ausgestoBene Gas 
stromen kann, ohne in die Umgebung zu entweichen. Die 
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reich des Lenkrades ausgebildet sem kann, den der Fahrer 40 Grundplatte 12 ist mit nicht dargestellten GaseinlaBoffhun- 
zum Betatigen der Fahrzeughupe 42 beaufschlagt gen versehen, deren Anzahl, Ausgestaltung sowie Anord- 

Der Gasgenerator 10 ist mit dem mneren Randbereich des nung derart gewahlt ist, daB pro Zeiteinheit die gewunschte 
Basiselementes 16 uber zwei ringformige elastische Kop- Gasmenge in der gewiinschten Weise uber die Grundplatte 
pelelemente 18 verbunden, die z. B. aus Gummi bestehen. 12 verteilt mit der jeweils erforderlichen Stromuncsee- 

Hierzu ist der Gasgenerator 10 mit einer umlaufenden Hal- 45 schwindigkeit in das Gehause stromt, um den zusammenge- 

telascne 11 versehen. die zwischen Hen hpinVn irn«r>Moi^_ poUo^ t \. + a i_i t^- ^ , , - ^ , b 



telasche 11 versehen, die zwischen den beiden Koppelele- 
menten 18 angeordnet ist. An in Umfangsrichtung verteilt 
angeordneten Klemmstellen werden die Koppelelemente 18 
jeweils mittels einer Schraubverbindung 44 derart zusam- 
mengedriickt, daB die Haltelasche 11 uber ihren gesamten 
Umfang elastisch zwischen den beiden ringformigen Kop- 
pelelementen 18 eingeklemmt ist. Auf diese Weise ist der 
Gasgenerator 10 an dem Basiselement 16 aufgehangt. An- 
stelle ringformiger Koppelelemente 18 konnen auch meh- 
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falteten Luftsack 14 aufzublasen. Die Grundplatte 12 des er- 
findungsgemaBen Luftsackmoduls dient somit als ein opti- 
males Aufblasen des Luftsacks 14 gewahrleistender Diffu- 
sor. 

Durch das Vorsehen der ringformigen Koppelelemente 18 
kann kein Gas zwischen dem Gasgenerator 10 und dem ra- 
dial inneren Rand des Basiselementes 16 hindurch entwei- 
chen. Alternativ zu der Ausfuhrungsform von Fig. 1 konnen 
zum Einklemmen der Haltelasche U des Gasgenerators 10 
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rere separate, um die Mittelachse 26 verteilt angeordnete 55 auch mehrere jeweils zweiteilige Koppelelemente voreese 
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Koppel- oder Zwischenstiicke vorgesehen werden. 

Grundsarzlich ist es auch moglich, den Gasgenerator 10 
ohne das Vorsehen der Koppelelemente 18 oder anderer ela- 
sdscher Zwischenstiicke starr an dem Basiselement 16 zu 
befestigen. Die Koppel- oder Zwischenelemente konnen 
auch schwingungsdampfend ausgefiihrt sein. Auf die ver- 
schiedenen Moglichkeiten fur die Koppelung zwischen dem 
Gasgenerator 10 und dem Basiselement 16 wird nochmals 
an anderer S telle eingegangen. 

Die Abmessungen des erfindungsgemaBen Luftsackmo- 
duls sind derart gewahlt, daB die Unterseite des Gasgenera- 
tors 10 etwa auf einer Hone mit dem ringformigen Basisele- 
ment 16 liegt. 
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hen werden, die jeweils im Bereich der Schraubverbindun- 
gen 44 angeordnet werden. Um auch in diesem Fall fur die 
erforderliche Gasdichugkeit zu sorgen, kann das Basisele- 
ment 16 in dem Bereich zwischen dem Floating-System, 
d. h. den Fiihrungszapfen 20, und dem radial inneren Rand 
mit einem umlaufenden Abdichtelement z. B. in Form eines 
O-Ringes versehen sein, der bei der Montage im Fahrzeug 
abdichtend gegen die Lenkradeinheit 30 gedriickt wird. Ein 
unterhalb des Gasgenerators 10 vorhandener und mittels des 
ORinges gegeniiber der Umgebung abgedichteter Raum 
der Lenkradeinheit 30 ist dann stromungstechnisch mit den 
GaseinlaBraum 22 verbunden. Eine weitere alternative Aus- 
gestaltung smoglichkeit besteht darin, anstelle des ringfor- 



migen Basiselementes 16 ein geschiossenes plattenfbrmiges 
Basiselement ohne zentrale Offnung fur den Gasgenerator 
10 vorzusehen, urn den Bereich unterhalb des Gasgenerators 
10 abzudichten. 

. Wahrend des Betriebs des Fahrzeugs auftretende Schwin- 
gungen oder Vibrationen des Basiselementes 16 werden 
iiber die die Haltelasche 11 einklemmenden Koppelele- 
mente 18 auf den Gasgenerator 10 gedampft ubertragen, 
d. h. in den Koppelelementen 18 wird Energie dissipiert. 
Wegen der vergleichsweise groBen Masse des Gasgenera- 
tors 10 werden die Schwingungen von dem Fahrer am Lenk- 
rad nicht gespiirt 

Aufgrund der Entkoppelung des Gasgenerators 10 von 
der Gehause-Baugruppe erfolgt die Absorption der Schwin- 
gungs- bzw. Vlbrationsenergie ohne Beeinflussung anderer 
Bauteile des Luftsackmoduls. Insbesondere werden Schwin- 
gungen nicht durch die Schraubenfedern 38 ubertragen, son- 
dem von der im wesentlichen die Grundplatte 12, den Halte- 
ring 28 und die Abdeckung 13 umfassenden Gehause-Ein- 
heit ferngehalten, so daB vergleichsweise weiche Schrau- 20 
benfedern 38 mit einer relativ kleinen Federkonstante ver- 
wendet werden konnen. Die zum Betatigen der Fahrzeug- 
hupe durch Niederdriicken der Gehause-Einheit vom Fahrer 
aufzubringende Kraft ist folglich relativ klein, und es be- 
steht trotzdem nicht die Gefahr, daB wahrend des Fahrzeug- 25 
betriebs auftretende Schwingungen die Gehause-Einheit in 
Bewegung versetzen und zu unbeabsichtigten Betatigungen 
der Fahrzeughupe 42 fuhren. 

Die zur Abdichtung des GaseinlaBraumes 22 vorgesehene 
Dichtlippe 24, die an der Grundplatte 12 des Gehauses an- 30 
liegt, ist derart ausgefuhrt, daB die Entkoppelung von Ge- 
hause und Gasgenerator 10 nicht beeintrachtigt und die 
Funktion des Gasgenerators 10 als Schwingungsdampfer 
nicht gestort wird. Die Ausgestaltung der Koppelelemente 
18, insbesondere deren Material und Form, wird in Abhan- 35 
gigkeit von den jeweiligen Umstanden und insbesondere 
von den die auftretenden Schwingungen bestimmenden Pa- 
rametem wie z. B. Energieniveau, Frequenz etc. gewahlt 

Wesentliche Vorteile des erfindungsgemaBen Luftsack- 
moduls bestehen somit darin, daB die Masse der zum Betati- 40 
gen des Hupsystems vom Fahrer zu beaufschlagenden Bau- 
gruppe reduziert wird, daB Schwingungen des Lenkrades 
durch Verwendung des Gasgenerators 10 als schwingungs- 
dampfende Masse vermieden werden, daB die Gefahr von 
unbeabsichtigten Betatigungen der Fahrzeughupe aufgrund 45 
von Schwingungen beseitigt ist, und daB auf eine zusatzlich 
zu dem Luftsackmodul vorgesehene Dampfungsmasse ver- 
zichtet werden kann. 

In der Ausfuhrungsform von Fig, 1 erfolgt die Befesti- 
gung des Basiselementes 16 an der Lenkradeinheit 30 durch 50 
die Raststifte 32. Es ist jedoch alternativ auch moglich, das 
Basiselement 16 als einen integralen Bestandteil der Lenk- 
radeinheit 30 des Fahrzeugs vorzusehen und den Gasgenera- 
tor 10 sornit direkt beispielsweise iiber den Schraubverbin- 
dungen 44 entsprechende Befestigungselemente an der 55 
Lenkradeinheit 30 zu fixieren. 

Die im folgenden beschriebenen Ausfuhrungsformen des 
erfindungsgemaBen Luftsackmoduls unterscheiden sich von 
der Ausfuhrungsform von Fig, 1 im wesentlichen durch die 
An der Abdichtung des von der Grundplatte 12 und dem 60 
Gasgenerator 10 begrenzten GaseinlaBraumes 22, stimmen 
jedoch bezuglich der prinzipiellen Funktionsweise und der 
vorteilhaften Wirkungen mit der Ausfuhrungsform von Fig, 
1 iiberein. 

GemaB Fig. 2 ist der Luftsack 14 nicht aus dem Gehause 65 
herausgefuhrt, sondern mit seinem das Luftsackmundstiick 
begrenzenden Randbereich 46 zwischen den mit den Fii li- 
ning szapfen 20 verbundenen Sicherungselementen 40 und 



der Grundplatte 12 eingeklernmt 

Jn der Ausfuhrungsform von Fig. 2 ist ein separates 
Dichtelement 34 vorgesehen, das ringformig ausgebildet. 
und mit seinem radial auBeren Randbereich zwischen dem 
5 Haltering 28 und der Grundplatte 12 und mit seinem radial 
inneren Randbereich zwischen dem unteren ringf&rmigen 
Koppelelement 18 und dem Basiselement 16 eingeklernmt 
ist. Auf die an das obere ringforrnige Koppelelement 18 an- 
geformte Dichtlippe 24 kann auch in dieser Ausfiihrungs- 
10 form grundsatzlich verzichtet werden. 

Der radial innere Randbereich des Dichtelementes 34 
kann auch an einer anderen Stelle befestigt werden, und 
zwar beispielsweise zwischen dem Schraubenkopf 45 bzw. 
einer Beilagscheibe 45a und dem oberen ringfbrmigen Kop- 
15 pelelement 18. Das Dichtelement 34 kann auch direkt mit 
dem Gasgenerator 10, beispielsweise mit dessen Haltela- 
sche 11, verbunden werden. 

In der Ausfuhrungsform von Fig. 3 ist zur Abdichtung 
des GaseinlaBraumes 22 wiederum ein separates Dichtele- 
ment 34 vorgesehen, das mit seinem radial auBeren Randbe- 
reich zwischen dem Haltering 28 und der Grundplatte 12 
und mit seinem radial inneren Randbereich zwischen der 
Haltelasche 11 des Gasgenerators und einer Beilagscheibe 
45a der Schraubverbindung 44 eingeklernmt ist. 

Im Unterschied zu den vorstehend beschriebenen Ausfuh- 
rungsformen erfolgt gemaB Fig. 3 die Koppelung des Gas- 
generators 10 an das Basiselement 16 durch ein einteiliges 
ringformiges elastisches Koppelelement 18, das mittels der 
Schraubverbindung 44 zwischen der Haltelasche 11 und 
dem Basiselement 16 eingespannt ist. 

In den vorstehend beschriebenen Ausfuhrungsformen er- 
folgt die Koppelung zwischen Gasgenerator 10 und Basis- 
element 16 jeweils durch ein oder mehrere elastische Kop- 
pelelemente 18. 

Grundsatzlich konnte aber auch eine starre Koppelung 
des Gasgenerators 10 an der Lenkradeinheit 30 bzw. am Ba- 
siselement 16 vorgesehen sein. Auch in dieser Variante kon- 
nen die Schraubenfedern 38 schwacher ausgefuhrt werden 
als es ohne die erfindungsgemaBe unabhangige Bewegbar- 
keit von Gehause 12, 13 und Gasgenerator 10 moglich ware. 
Die Erfindung eroffhet somit die Moglichkeit eines sensiti- 
veren Hupens, da die vergleichsweise groBe Masse des Gas- 
generators 10 bei der Betatigung der Hupe 42 iiber das Ge- 
hause 12, 13 nicht mitbewegt zu werden braucht. 

Eine weitere. Moglichkeit bestiinde in einer rein elasti- 
schen Ankoppelung des Gasgenerators 10 an das Basisele- 
ment 16 bzw. die Lenkradeinheit 30. 

Die Schwingungen des Gasgenerators 10 wurden dann 
ungedampft erfolgen, was bei bestimmten Frequenzen dazu 
fuhren kann, daB der Gasgenerator zu stark und die ubrige 
Lenkradeinheit nicht schwingt. Dennoch weist auch diese 
Variante grundsatzlich die vorstehend erwahnten Vorteile 
der Erfindung auf. 

Besonders bevorzugt ist eine elasdsche Ankoppelung des 
Gasgenerators 10 an das Basiselement 16 bzw. an die Lenk- 
radeinheit 30 uber ein oder mehrere schwingungsdampfende 
Koppelelemente, so daB Schwingungsenergie in den Kop- 
pelelementen z. B. durch Reibung. dissipiert wird. Vorzugs- 
weise wird eine elastische Ankoppelung mit einer leichten 
Dampfung gewahlt, die derart ausgelegt ist, daB Resonanz- 
erscheinungen vermieden werden oder Schwingungen der 
Lenkradeinheit 30 bzw. Lenksaule und des Gasgenerators 
10 sich gegenseiug aufheben. Die konkrete Ausgestaltung 
der Koppelelemente und somit die Art und Weise so wie der 
Grad ihrer Fahigkeit zur Schwingung sab sorption wird in 
Abhangigkeit von den jeweiligen Anforderungen gewahlt. 
Die Koppelelemente konnen z. B. aus Gummi oder textilem 
Material oder auch aus einem Verbundmaterial hergestellt 
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sein. 

. Beziigszeichenliste 

10 Gasgenerator 

11 Haltelasche 

12 Grundplatte 
13Abdeckung 
14 Luftsack 

16 Basiselement 
18 Koppelelemente 
20 Fuhrungszapfen 
22 GaseinlaBraum 
24Dichtlippe 
26 Mittelachse 
28 Haltering . 

30 Lenkradeinheit . 
32 Raststift . . ' ' 

34 Dichtelement 
36 Gleitlager 
38 Schraubenfeder 
40 Sicherungselement 
. 40a Gewindestift 
42 Fahrzeughupe 

44 Schraubverbindung 

45 Schraubenkopf 
45a Beilagscheibe 

46 Randbereich des Luftsacks 

Paten tanspriiche 

1. Luftsackmodul fur Kraftfahrzeuge mit einem Ge- 
hause (12, 13) fiir einen aufblasbaren Luftsack (14) und 
einem Gasgenerator (10), wobei der Gasgenerator (10) 
und das Gehause (12, 13) unabbangig voneinander be- 
wegbar sind. 

2. Luftsackmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet da£ der Gasgenerator (10) mit einem Basis- 
element (16) verbunden ist das am Kraftfahrzeug, vor- 
zugsweise an einer Lenkradeinheit (30) befestigbar, 
insbesondere verrastbar ist. 

3. Luftsackmodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet daB der Gasgenerator (10) als Schwin- 
gungsdampfer dient 

4. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zur 
Verbindung des Gasgenerators (10) mit einem Basis- 
element (16) wenigstens ein bevorzugt elastisches und/ 
oder schwingungsdampfendes Koppelelement (18) 
vorgesehen ist. 

5. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Gasgenerator (10) mit einem Basiselement (16) 
scbwingungsgedampft gekoppelt ist. 

6. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Gehause (12, 13) gegen eine Riickstellkraft in Rich- 
tung eines Basiselementes (16) bewegbar ist. 

7. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Gehause (12, 13) an einem Basiselement (16) abge- 
stutzt und insbesondere federnd gelagert ist. 

8. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Gehause (12, 13) entlang zumindest einem mit einem 
Basiselement (16) verbundenen Fuhrungszapfen (20) 
verschiebbar ist. 

9. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorherge- 



henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB es 
Bestandteil eines kombinierten Airbag- und Hupsy- 
stems (10, 12, 13, 30, 42) ist. 

10. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch ' gekennzeichnet, daB 

, durch Bewegen des Gehauses (12, 13) relativ zu einem 
Basiselement (16) eine Fahrzeughupe (42) betatigbar 
ist 

11. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorher- 
10 gehenden Anspriiche^ dadurch gekennzeichnet, daB 

wenigstens eine Wand (12) des Gehauses (12, 13) als 
GaseinlaB ausgebildet ist 

12. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet daB der 

15 Gasgenerator. (10) zumindest bereichsweise von einer 
als GaseinlaB ausgebildeten Gehausewand (12) umge- 
ben ist V. 

13. Luftsackmodul nach Anspruch 11 oder 12, da- 
durch gekennzeichnet daB der GaseinlaB als Diffusor 

20 .ausgelrildet ist 

14. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet daB der 
Gasgenerator (10), eine als GaseinlaB ausgebildete 
Wand (12) des Gehauses (12, 13) und wenigstens ein 

25 Abdichtelement (14, 18, 24, 34) einen GaseinlaBraum 
(22) begrenzen. 

15. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet daB zur 
Abdichtung eines GaseinlaBraumes (22) der Gasgene- 

30 rator (10) und/oder ein Basiselement (16) mit zumin- 
dest einer Dichtung, vorziigsweise einer Dichtlippe 
(24) versehen sind. 

16. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorher- 
. gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet daB zur 

35 Abdichtung des GaseinlaBraumes (22) der Luftsack 
(14) aus dem Gehause (12, 13) herausgefuhrt und ins- 
besondere mit seinem das Luftsackmundstiick begren- 
zenden Randbereich (46) mit dem Gasgenerator (10) 
oder mit einem Basiselement (16) verbunden ist. 

40 17. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet daB zur 
Abdichtung eines GaseinlaBraumes (22) ein separates 
Dichtelement (34) zwischen dem Gasgenerator (10) 
und dem Gehause (12, 13) oder zwischen einem Basis- 

45 element (16) und dem Gehause (12, 13) angeordnet ist. 

18. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet daB zur 
Verbindung des Gasgenerators (10) mit einem Basis- 
element (16) vorgesehene Elemente (18) gleichzeitig 

50 zur Abdichtung eines GaseinlaBraumes (22) ausgebil- 
det sind. 

19. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet daB ein 
Basiselement (16) Bestandteil einer Lenkeinheit vor- 

55 zugsweise einer Lenkradeinheit (30) ist. 
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